Priloha lll. (doplnéno zménou predpisu od 30.3.2005)

Dopliikové pozadavky pro viekani kluzaku
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Pro ultralehké letouny — SLZ, které mohou byt pouZivany pro viekani kluzaki,
a pro viastni aerovlek plati nasledujici doplrikové pozadavky:

A.Vseobecné
1. Aerovlek se sklada z vle€ného ultralehkého letounu s vybavenim pro vle€eni a vleCeného kluzaku.

2. Vybaveni pro vle€eni se zpravidla sklada z nasledujicich ¢asti:
vle€ny zaveés

vypina¢ vle¢ného lana

méfici zafizeni kritické teploty chodu motoru

zafizeni pro sledovani vie¢eného kluzaku béhem vieku

vle€né lano s pojistkou

3. Kluzaky mohou byt vilekany pouze témi ultralehkymi letouny, které jsou pro vlekani schvaleny a které odpovi-
daji tomuto schvaleni.

4. Schvaleni k vlekani bude udéleno, pokud Zadatel prokaze prislusnému inspektorovi technikovi ULLa, bud
v ramci typovych zkouSek nebo doplfikovych zkouSek, Ze jsou splnény vS8echny zde uvedené pozadavky (u
Typovych letounli rozhoduje Hlavni inspektor technik).

5. Schvaleni k viekani a podklady nutné pro upravu se uvadéji v dokladech k schvaleni letove zpusobilosti.
Schvaleni k vlekani je zapsano v Technickém prikazu SLZ. Zapis provede Ustfedni rejstfik LAA na zakladé

letounu se uvadéji v Letové pfirucce, popfipadé v dopliku k Letové pfirucce.
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VI.

. Navrh a konstrukce

Paka na ovladani vle€ného zavésu musi byt umisténa tak, aby byla pohodiné dosazitelna z kazdé polohy
rukou, ktera ovlada plynovou paku, a aby mohla byt ovladana ,tahem®, aniz by to mélo vliv na bezpecné
fizeni ultralehkého letounu.

Paka musi byt natfena zluté. Pobliz paky musi byt umistén vystrazny Stitek ,Vlecny zavés”. Chod paky ma
byt nejméné 50 mm a nesmi pfekrocit 120 mm.

Ovladaci tahlo mezi pakou a zavésem musi mit lehky chod.

Ovladaci sila pro vypnuti zavésu nesmi prekrocit 200 N, pokud je hak vle€ného zavésu zatizen silou Q
pfi smérech zatizeni stanovenych v Kapitole E./1

nom

Vypinaci paka musi byt v pilotni kabiné umisténa tak, aby ovladaci sila mohla byt lehce vyvozena.
Ukazatel kritické teploty chodu motoru

V zorném poli pilota musi byt umistén ukazatel kritické teploty chodu motoru s varovhym upozornénim
(oznacenim) mezni pfipustné teploty, ktery slouzi ke kontrole kritické teploty motoru pfi aerovleku.
Kriticka teplota chodu motoru je definovana jako teplota, pfi niz je poprvé dosazeno maximaini pfipustné
hodnoty pfi maximalnim trvalém vykonu motoru.

Zarizeni pro sledovani vie€eného kluzaku béhem vieku

Pilotovi vle¢ného letounu musi byt umoznéno, aby mohl bez zvlastnich obtizi a bez vétsich pohybul hlavy
trvale pozorovat vle€eny kluzak. K tomu uréené zafizeni musi davat klidny, jasny obraz kluzaku. Kluzak,
nebo alespofi jeho €ast, musi byt viditelny v celém rozsahu kuzele s vrcholovym Uhlem 60°.

Vle¢né lano a pojistka

Mohou byt pouzita pouze nekovova lana (napf. polyamidova, polyesterova atd.). Protazeni vie¢ného lana

pfi dovoleném zatizeni smi byt nejvice 30%. Spoje lan maji byt chranény proti opotfebeni (otéru) vhodnym
previekem (povlakem). Skutecna pevnost vle¢ného lana nema byt vy$Si nez zatizeni lana udané vyrobcem
ultralehkého letounu. Pokud je pouZzito lano s vyS$i pevnosti, musi mit pojistku s maximalni odpovidajici pev-
nosti tak, aby byla zajisténa ochrana ultralehkého letounu i kluzaku. Lano ma mit délku 40 az 60 m.

Vlecny zavés

Vle€ny zavés musi pfenést zatizeni stanovené v Kapitole E. Musi byt zabudovan tak, aby nemohlo dojit
k Zzadné kolizi vle€ného lana s fidicimi plochami UL-letounu pfi smérech zatizeni stanovenych v Kapitole
E./1. Vypnuti musi byt mozné pfi maximalnim povoleném zatizeni v celém rozsahu kuzele s vrcholovym
Uhlem 60°.

Vlecny zavés musi byt dostatec¢né chranén pfed znedisténim.

Palivova cerpadia

Pokud je podle smérnice UL 2 ¢ast |., Kapitola E.Il.2 (b) pro bezproblémovy chod motoru nutné pouziti pali-
voveho Cerpadla, musi byt rovnéz zabudovano nouzové palivové Cerpadlo se zpétnym ventilem zapojené
paralelné, které v pfipadé poruchy primarniho palivového €erpadla okamzité doda motoru palivo. Pohon nou-

zového palivového Cerpadla musi byt nezavisly na pohonu primarniho palivového ¢erpadla.

Pokud jsou primarni ¢erpadlo a nouzové Cerpadlo stale sou€asné v provozu, musi byt pouzit bud ukazatel
nebo jiné zafizeni, které by signalizovalo poruchu nékterého z ¢erpadel.

Cinnost kteréhokoliv z &erpadel nesmi ovliviiovat chod motoru tak, Ze by mohla vzniknout nebezpeéna situa-
ce, a to nezavisle na vykonu motoru nebo fungovani motoru nebo fungovani jinych ¢erpadel motoru.
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C. Kluzaky

1. Kluzaky, které je pfipustné vilekat, jsou uréeny podle hmotnosti a stoupaci rychlosti aerovleku. Pfipustné hod-
noty hmotnosti kluzaku se stanovuji letovymi zkouskami. Potfebné rychlosti se urc€uji podle Kapitoly D./5.

2. Typy kluzakd, které uvedeny UL letoun mlze vlekat, jsou uvedeny v letové pfiru¢ce vle¢ného letounu.

D. Letové vilastnosti aerovieku

1. Pro prikaz plnéni pozadavku k viec¢eni kluzakl ultralehkymi letouny musi byt provedeny zkousky s kazdym
typem kluzaku. Pfitom maiji byt ovéreny pfi maximalni vzletové hmotnosti jejich aerodynamické vlastnosti,
rozsah rychlosti a chovani na zemi tak, aby dosazené vysledky lezely na bezpecné strané.

2. Délka startu aerovleku pro maximalni hmotnost a klidné ovzdusi od klidového stavu po dosazeni vySky 15 m
musi byt stanovena na suchém, rovném, kratce stfizeném travnatém povrchu pfi normalnich podminkach.
Muze byt nejvyse 600 m.

Poznamka: Délka uvedena v Letové pfiruc¢ce se urci jako stiedni hodnota ze Sesti prukaznych let(.

3. Cas pro vystup od odlepeni do vysky 360 m nad mistem startu nesmi prekroéit 4 minuty, pficéemz
« je pouzito startovniho (maximalniho) vykonu
klapky se nachazeji v poloze pro start.

4. Nejlepsi stoupaci rychlost aerovleku musi byt vy83i nez 1,5 m/s po opravé na standardni atmosféru
v nadmorské vySce 450 m a
+ je pouzito startovniho (maximalniho) vykonu
se zataZzenym podvozkem (pokud stroj ma zatahovaci podvozek)
s maximalni vzletovou hmotnosti
s klapkami v poloze stanovené pro stoupavy let a bez pfekro€eni viech stanovenych teplotnich omezeni.

2 gast |., Kapitola B./V.3. (a) a (b) plati rovnéz pro aerovlek.
6. Provozni omezeni ultralehkého letounu nesmi byt pfekro€ena v Zadné fazi vlie&ného letu.
7. Provozni omezeni motoru nesmi byt pfekroena v zadné fazi vie¢ného letu.

8. Start a vle€ny let nesmi vyzadovat zadné mimofradné schopnosti pilota ultralehkého letounu nebo mimorad-
né priznivé podminky. Pokud se kluzak nachazi mimo normalni vle€nou polohu uvnitf kuzele s vrcholovym
uhlem 60°, nesmi znovuobnoveni normalni letové polohy vyZzadovat zadné zvlastni schopnosti pilota ultraleh-
kého letounu.

E. Pevnost

1. Predpoklada se, Ze aerovlek se ve vychozim stavu nachazi v ustaleném vodorovném letu, a Ze ve vie€ném
lané plsobi sila 500 N (pokud nejsou k dispozici pfesnéjsi hodnoty) na vle¢ny zavés v nasledujicich smé-
rech:

(1) dozadu ve sméru podélné osy trupu

(2) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod thlem 20° vzad dolu

(3) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod uhlem 40° vzad nahoru
(4) v roviné vychylené od sméru podélné osy trupu pod uhlem 30° vzad do boku

2. Predpoklada se, Ze aerovlek se nachazi v podminkach stanovenych podle Kapitoly E./1. a zatiZzeni vle€ného
lana nahle vzroste z davodl zatiZzeni Skubnutim na hodnotu 1,0 Q,,om- £ tohoto vznikajici zatizeni lana musi
byt uvedeno do rovnovahy posouvajicimi a momentovymi setrvacnymi silami.

Doplrikové poZadavky pro viekani kluzéku ultralehkymi letouny (SLZ) str. 3



Q,,,m j& maximalni nominalni pevnost schvalené pojistky aerovieku.
Doporuéeni: Nominalni pevnost by nikdy neméla byt volena niz8i nez 2000 N, za
doporu¢enou hodnotu Ize povazovat 3000 N.

4. Uchyceni vletného zavésu musi byt navrZzeno na provozni zatizeni 1,5 Q... které pisobi ve smérech sta-
novenych v Kapitole E./1.

F. Provozni omezeni a udaje

1. V Provozni pfiru¢ce vle€ného letounu musi byt uvedena nasledujici udaje:
(1) maximalni hmotnost ultralehkého letounu v aerovleku
(2) maximalni hmotnost a typ vle€eného kluzaku
(3) maximalni nominalni pevnost vileéného lana v misté stanovené pojistky
(4) nejnizsi rychlost vleceni, rychlost pfi nejpfiznivéjsi stoupavosti a délka vzletu pro schvalené typy kluzakd,
které byly prokazany zkouskami. Dale mohou byt napfiklad uvedeny dal$i typy kluzakd, jejichz odpovidajici
vlastnosti jsou srovnatelné s odzkouSenymi typy.
Kromé toho musi byt uvedeno, nakolik se prodluzuje délka vzletu vlivem vysoké travy, destovych kapek, nebo
znecisténi nosnych ploch (ndbézné hrany), stejné tak jako vysoké teploty vzduchu.

2. V kabiné musi byt vedle rychlomé&ru umistén Stitek ,Pozorné sleduj rychlost vie€eni!*.

3. Na vle€eném kluzaku musi byt v oblasti zapinani vle€ného lana umistén dobfe viditelny Stitek, na némz je
uvedena maximalni nominalni pevnost pojistky vle€ného lana.

4. U ultralehkych letoun(i pouzivanych k vie¢eni kluzakl se provadéji prohlidky a kontroly pfedepsaného typu
a rozsahu podle Udajd vyrobce motoru a dokumentuji se v pfisluSnych provoznich zaznamech.

5. Pozadavky podle UL 2 &ast |., Kapitola G./Il.3. (a) — Udaje o normalnich a nouzovych postupech — se pouzi-
vaji i pro aerovlek, pokud se ho tykaji.
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